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Ledenbijeenkomst 
IJzendoorn

Ook dit jaar werd onze landelijke bijeenkomst 
gehouden in IJzendoorn waar we voor de derde keer 
te gast waren bij Schietvereniging Le Cartouche. Het 
was gezellig druk en er was veel handel aanwezig 
om de portemonnee te legen. Deze keer was het 
mogelijk om zelf met een echt wapen te schieten. 
Onder strikte begeleiding werd dit dan ook veelvuldig 
gedaan. 
Bij de prijsuitreiking werden de mooiste modellen 
deze keer beloond met een beker en niet meer 
met een medaille.  En natuurlijk was er genoeg 
stof om ook de andere modellen eens nader onder 
elkaar te bespreken. De leden van de verschillende 
bouwgroepen toonden waar ze op dat moment 
mee bezig zijn. Ook daar genoeg gespreksstof om 
informatie uit te wisselen.

Het was weer een gezellige dag!
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deze keer beloond met een beker en niet meer 
met een medaille.  En natuurlijk was er genoeg 
stof om ook de andere modellen eens nader onder 
elkaar te bespreken. De leden van de verschillende 
bouwgroepen toonden waar ze op dat moment 
mee bezig zijn. Ook daar genoeg gespreksstof om 



10

Jagdtiger op te kunnen nemen. Na de 
oorlog worden de 70 ton zware tanks 
echter te zwaar bevonden voor het 
leger. In 1947 worden de plannen in 
de ijskast geschoven. De ontwerpen 
hebben echter wel degelijk hun 
voordelen. Als er een manier is om ze 
iets lichter te maken, met behoud van 
het krachtige kanon, kunnen ze zelfs 
de nieuwe Sovjet zwaargewichten 
zoals de IS-3 en IS-4 aan.

En zo begint het T43-programma. 
Men neme één (Amerikaanse) T34 
en korte hem in met één loopwiel. 
We verminderen de bemanning van 
6 naar 4 en verminderen het gewicht 
van de 120 mm hoofdbewapening. 
Op deze manier zakt het gewicht 
al van 70 naar 58 ton. Op de foto 
hieronder zie je een zeer vroege 
mockup van de T43, compleet 
met twee afstandbestuurbare .30 
mitrailleurs in losse koepeltjes aan 
weerszijden van de toren (later 
vervallen deze). Dit model gebruikt 
nog hetzelfde hoekige frontpantser 
als de T34. Later in de ontwikkeling 
wordt geconcludeerd dat een rond 
pantser betere bescherming biedt 
met ook nog minder gewicht. 

Er moet nog een belangrijke beslissing 
worden genomen. Er is nieuwe 
technologie ontwikkeld. De autolader. 
Zou Amerika’s nieuwe zware tank er 
één krijgen? Nee. Het T43 project zou 
doorgaan met handmatig laden. Er is 
wel een testvoertuig met autolader 
gebouwd (T22E1) maar dit heeft een 
75mm kanon. Een zwaardere variant 
is ontwikkeld voor een 155mm kanon, 
de T57/58. Die heeft een oscillerende 
toren op een T43 chassis. Ook dit 
interessante ontwerp haalt de 
productie-status niet en het lijkt er op 
dat zwaardere kalibers (voorlopig) niet 
in aanmerking komen voor verdere 
ontwikkeling. Daarom wordt besloten 
dat er toch een vijfde bemanningslid 
(tweede lader) nodig is.

T34

T34

T22E1

T22E1

T43 mock-up

T58

In alle grote steden in Amerika zingen en dansen miljoenen 
mensen op straat in het grootste feest dat men ooit heeft gezien. 
Het is 15 augustus 1945 en de Tweede Wereldoorlog is eindelijk 
afgelopen. De vijand in Europa en de Pacifi c is verslagen en de 
wereld is in vrede. 
Maar of men nu wil of niet, de Koude Oorlog is begonnen. 

Terwijl de geallieerde 
tanks technisch 
superieur zijn 
paraderen er zware 
Sovjettanks door 
Berlijn. Er ontstaat 
een soort paniek. 
De nieuwe vijand 
heeft wapens die 
Amerika niet kan 
stoppen. Dit leidt tot 
de ontwikkeling van 
enkele van de meest 
indrukwekkende 
tankontwerpen in 
de geschiedenis. 
Stalen kolossen met 
enorme 120 millimeter 
kanonnen. Denk 

LAATSTE ZWARE JONGEN
Lichter dan zijn voorgangers maar toch een “heavy”.

DOOR MARCEL VON HOBE

daarbij aan de Britse FV214 Conqueror, de Franse 
ARL-44 &AMX-50 en de Amerikaanse M103. Maar 
deze beesten zijn al snel verouderd en raken in 
relatieve vergetelheid.Dit is het verhaal van Amerika’s 
laatste zware tank. 

Nog tijdens de oorlog was de wens uitgesproken een 
‘zware’ en zelfs ‘superzware’ tank te ontwikkelen. 
Tegen het einde van de oorlog werken de Amerikanen 
volop aan zware tanks. De T29 t/m T34 tanks zijn 
monsterlijke voertuigen. Allemaal maken ze gebruik 
van een verlengd en versterkt M26 Pershing chassis 
met andere torens en/of grotere bewapening. Ze zijn 
oorspronkelijk ontworpen om het tegen de Tiger II en 

van boven naar 
beneden: FV214, 
ARL-44 en AMX-50

De superzware T30
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6. Het einde van een Dappere

De Chemin des Dames was voor ons een positie die de vijand 
zich niet kon permitteren te verliezen. Er waren talloze pogingen 
van de Duitsers aan beide kanten; hun aanvallen waren hevig. 
Meerdere keren moest Sans-Peur, de bekendste van de 75’s, zijn 
loop op deze helse zone richten wanneer de soldaten van de 
Pruisische garde als demonen opgewonden waren.

Het kanon begon een beetje moe te worden na zoveel dappere 
acties! De loop was versleten; de plaatsvervangend chef-
monteur ontdekte een dunne rimpel in de loop, voorheen 

zo gepolijst en zo helder; de scherpte van de groeven was 
afgeslepen. Toch bleef Sans-Peur schieten. Alleen werd hij in de 
batterij ontzien, zoals ook oude paarden werden ontzien als hun 
kracht en hun weerstand afnemen. 
De groep had bij verschillende gelegenheden nieuwe kanonnen 
gekregen. In het voorjaar van 1918 was alleen Sans-Peur nog 
over van het oorspronkelijke materieel.
-- Het zal de oorlog met vertrouwen 
beëindigen, verklaarde Cornevin. Ja, het 
zal het helemaal afmaken! 
Ondertussen onderhield de dappere 
richter zijn stuk zorgvuldig en vroom! 
Het was de oudste van de batterij; 
maar was ook het best onderhouden 
kanon, en qua uiterlijk zelfs het 
jongste. Alle kale delen glansden van 
veel “elleboogvet” en Cornevin had 
de rest, het schild en de hele affuit 
van een nieuwe verfl aag voorzien. 
Zo, gedrapeerd in zijn prachtige 
horizonblauwe jas, zag hij er geweldig 
uit! 

Het was de dag daarna dat Sans-Peur 
werd opgeroepen om, voor de laatste 
keer, tegen de vijand op te treden. Op 
31 mei 1918 was het in batterij op weg 

6De geschiedenis 
van een ‘75’ 6

van Dormans naar Château-Thierry. Het 
nieuwe vijandelijke offensief was al vier 
dagen bezig.
De Duitsers dalen af richting de Marne. 
Fismes is al van hen. Ze bedreigen 
Fère-en-Tardenois. Zoals altijd gaan 
ze hierbij met drie of vier tegen één. 
Troepen die van het Russische front 
waren teruggebracht maakten dit 
mogelijk. Maar de Duitse druk nam al 
wat af. 
Wij hebben de indruk dat de aanvaller 
buiten adem begint te komen, maar 
de dreiging blijft niettemin uiterst 
ernstig. Sans-Peur was, samen met de 
Dieulouard-batterij, verbonden aan een 
afdeling die tot taak had te voorkomen 

Het was de dag dat Sans-
Peur werd opgeroepen om, 
voor de laatste keer, tegen 

de vijand op te treden

dat de Duitse massa de doorgang naar de Marne zou 
forceren. De hele nacht vóór 31 mei schoot het in de 
richting van Vincelles en Chassins, vanuit Tréloupe, 
aan deze kant van het Ris-woud. Vijandelijke 
patrouilles worden feitelijk aan deze kant richting 
Aulgonne gerapporteerd. 

Met weemoed constateert Cornevin dat Sans-Peur 
onregelmatig is. Het oude kanon vertoont tekenen 
van verval. Het is vergelijkbaar met het mes van 
Jeannot, waarvan alle onderdelen achtereenvolgens 

waren vervangen en dat toch het 
mes van Jeannot bleef. Net als 
dat mes is Sans-Peur nog steeds 
Sans-Peur, maar een erg vermoeide 
Sans-Peur, ondanks zijn dappere 
hart. Binnenkort klaar voor 
pensioen! mompelde de richter 
droevig. Ah! Het zal hem heel wat 
kosten om afscheid te nemen 
van deze trouwe strijdgenoot! 
Hij zal huilen. Maar ‘s ochtends, 
bij zonsopgang, moest Sans-
Peur opnieuw schieten! Bij het 
zesde schot viel zijn terugslagrem 
letterlijk op de grond, met een 
ademhaling die leek op een pijnlijke 
zucht. Terug naar de batterij is niet 
langer mogelijk. Het is het einde!
Diezelfde avond werd Sans-

Peur naar een groot herstelgebied gestuurd, 
waar specialisten zijn geval als ongeneeslijk 
beschouwden. En kort daarna kreeg de 
Dieulouard-batterij een nieuw kanon ter 
vervanging van het geëvacueerde kanon. 
Sans-Peur had zijn loopbaan echter nog niet 
afgesloten. Hij werd bij de trainingsuitrusting 
van het kamp Braconne geplaatst. Daar leerden 
de jonge artilleristen van klasse 19 hun vak. Het 
hielp hen goede schutters te worden, die alles 
wisten wat ze moesten weten over veldartillerie 
om waardig in de voetsporen te treden van de 
kanonniers van de IJzer en Verdun. Misschien 
een minder glorieuze rol voor het oude kanon 
dan die waarin zij haar macht had uitgeoefend, 
maar niettemin een nuttige rol, met vruchtbare 
resultaten.
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Veteranendag 2025
Op 28 juni j.l. vond in Den Haag op het Malieveld de 
Veteranendag 2025 plaats. Vanwege de NAVO-top 
die een paar dagen daarvoor was ‘gevierd’ was er dit 
jaar geen mogelijkheid voor het traditionele defilé en 
daardoor had de Veteranendag een andere inhoud dan 
in andere jaren. Standhouders konden dit jaar al vroeg 
aan de slag met het inrichten van hun stand en één van 
die stands was die van de TWENOT. Het idee was van 
Gert Mons en natuurlijk kreeg hij na de goedkeuring 
van dit plan ook de leiding over de uitvoering ervan. 

Op de genoemde dag stonden Gert, Marcel, Stephan 
en ondergetekende ’s morgens om 8.00 uur bepakt 
en bezakt op het Malieveld om onze stand in te gaan 
richten. Dat proces verliep prima. We hoefden ons niet 
te haasten want het terrein ging pas om 11.00 open 

▲►◄▼



18

eerste productierijpe versie de naan Wz34 krijgt. 
De artillerieversies krijgen de aanduiding C4P en er 
komt ook een pantserwagen met de naam Wz.34. 
In het Poolse leger zijn dan al diverse Citroën’s 
met Kegresse rupsen aanwezig. Het Bureau of 
Technical Research of Armoured Weapons (BBT BP) in 
Warschau, in de persoon van een Ingenieur Habicht, 
is de initiator van dit alles. 

PRODUCTIEGESCHIEDENIS
In 1935 wordt gestart met productie in diverse 
vormen. Uit de PZInz-fabriek in Czechowice (bij 
Warschau) rollen ongeveer 400 voertuigen. Het 
chassis is in de basis dat van de 621, maar versterkt 
en voor de trekkers verkort. De vooras is versterkt 
en de aandrijving is aangepast op zijn trekker-rol in 
het veld. De originele Kegresse wordt met de Vickers 
E-tank en de 7TP productie in het achterhoofd 
naar eigen idee aangepast. De 621 motor is al een 
verbeterde versie van het Fiat origineel en wordt 
blijkbaar doorlopend verbeterd. Waar de eerste 
versies nog ronde spatborden hebben wordt een 
vereenvoudiging doorgevoerd waarbij deze vlakker 
zijn gemaakt. Er is een nieuwere en sterke motor 
in test, maar de productie ervan komt te laat. Er is 
een verschil in de beugel van de Kegresse tussen 
vroege en late productie. De gesloten cabine wordt 
vervangen door een open versie. Artillerietractors 
zijn grotendeels cabrio cabines. Er zijn niet echt 
veel foto’s en de productie wordt onder de Duitse 
overheersing niet doorgezet. 

SPECIFICATIES
• Een vloeistof gekoelde 3 liter 6 cilinder in lijn 
benzinemotor (PZInz. 367, FIAT-122B) van 46 pk bij 
2600 toeren.
• 4 versnellingen vooruit/ 1 achteruit met een 
terreinreductie.
• Trommelremmen op voorwielen en tracks.
• Semi-elliptische veren met hydraulische 
schokdempers op de vooras.
• Achter: een Kegresse-achtig eigen 
rupsmechanisme, met een wishbone 
geleidingssysteem. 
• Aandrijving op de achteras naar geveerde 
tandwielen. 
• Pinless tracks van 30 cm breed van een 
rubber-staal constructie (een eigen patent van 
L. Bialkowski).
• Gewicht: ongeveer 3 ton
• Lengte: 4,7 meter
• Frame lengtes: 4,54/ 4,84/ 5,25 meter
• Breedte: 1,9 m
• Hoogte: 2,35 m (met gesloten cabine)
• Maximumsnelheid: 30-35 km/h
• Actieradius op de weg: maximaal 250 km 
• Brandstofverbruik: 60 Liter/100 kilometer
(120 off-road)
• Inhoud brandstoftank: 90 liter
• Klim vermogen 20°
• Maximale oversteekbare breedte: 1 meter
• Waaddiepte: 50 cm
• Bemanning: 2

2,5 ton Polski-Fiat 621

C4P

In de aanloop naar het “Poolse 
weekend” van het Historama in Best 
half april vorig jaar was ik op zoek naar 
Poolse voertuigen. In de periode van 
de invasie tot de bevrijding was dat 
natuurlijk Engels materieel, maar er 
was toch meer? Even bladeren in mijn 
boeken. Ik heb een Pools boek in mijn 
kast staan (“September 1939”) met 
een schitterende halfrups op de kaft. 
Nou zijn halfrupsen en de periode vóór 
de oorlog wel mijn favoriet, dus daar 
moest ik maar eens induiken. 

De modellen in 1:35 zijn met het 
(blijkbaar) verdwijnen van een bepaald 
resin merk niet echt dik gezaaid. Wel 
vond ik een 3d model. Misschien 
bruikbaar te maken? Een ruw simpel 
ding, dus dat kon ik wel eens bewerken 
en (in delen) printen. Als het ergens op 
zou lijken dan kon ik altijd het 3d model 
pimpen en naar een van de vrienden 
met een resin printer sturen. Het 3d 
gebakje is ongeveer 1:72, maar goed 
genoeg te printen voor mijn standaard.

En toen kwam Bas ineens met een mini 
group-build. Een lief klein kitje dat 
blijkbaar meer was voor strategische 
spellen, maar dat toch wel heel aardig 
was gedetailleerd. Het kitje is van 
“First to fi ght” en dat had hij even 
bij Roman gescoord. We kozen er elk 
een en Bas had hem in een uur of 
zo al bijna spuitklaar. Maar ze waren 
verschillend. Rondere spatborden, 
andere bak en een Pools verhaal 
erbij. Mijn Poolse boek heeft wel wat 
gegevens, alle foto-onderschriften zijn 
er ook in het Engels en Frans bij, maar 
erg veel achtergrond info over wat 
en waarom bevat het niet. De Poolse 
Wikipedia heeft wat meer gegevens 
en toen ik alle informatie naast elkaar 

zette ontstond er een aardig beeld. 
Bas splitste me ook nog een geweldig 
boek in mijn maag: “No greater ally” 
van Kenneth K. Koskodan. Toen vielen 
er veel dingen op hun plaats en snapte 
ik de fascinatie van Historama met de 
Polen ineens helemaal. “Aanrader” was 
hier een understatement! En ik dook 
verder in de ontstaansgeschiedenis van 
de Poolse motorisering van de dertiger 
jaren. “Ja Bas, leuk” zei ik “maar ik ga 
niet weer een website maken!” “O”, zei 
Bas doodleuk, “dan maak je toch een 
artikel voor DE TANK!”  En zogezegd, zo 
gedaan!

ONTWERPGESCHIEDENIS
Polen heeft in de periode na 
de 1e Wereldoorlog geen eigen 
autofabrieken. Er wordt met de 
Italiaanse Fiat fabrieken een licentie 
opgezet. In 1932 is de 2½ tons 
Polski-Fiat 621 het resultaat. Net als 
Nederland bekijken de Polen hun grote 
buurman met gemengde gevoelens en 
enig argwaan. Al snel zijn ze volop bezig 
met het maken van afl eidingen van dat 

eenvoudige standaardproduct. Aan een 
verkort en verzwaard chassis wordt een 
Kegresse aandrijving gekoppeld, die 
onderdelen gemeenschappelijk heeft 
met de 7TP tank, waarvan in 1934 de 

Poolse Halfrups
Klein maar fijn1/

72 First to Fight,
PL1939 - 042, 044 en 062

DOOR PIET VAN HEES
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Tijdens een bezoek van een 
Franse missie in april 1917 aan de 
Verenigde Staten werd aan het War 
Department een verzoek van de 
Franse regering voorgelegd voor de 
levering van voertuigen voor 100 
ambulance-afdelingen, elk bestaande 
uit 20 voertuigen en ongeveer 25 
manschappen van het Franse leger. Dit 
verzoek lijkt te zijn ingegeven door de 
aanwezigheid destijds van eenheden 
van de American Ambulance Services 
(particuliere organisaties) bij het Franse 
leger, waar ze onderhouden werden 
door vrijwilligers in Frankrijk en de 
Verenigde Staten. De Secretary of War 
gaf daarop de Surgeon General de 
opdracht om de hiervoor benodigde 
troepenmacht op te richten en uit te 
rusten. 

Het ontwerpen van de te bouwen 
voertuigen werd onmiddellijk opgepakt 
door de ambulancecommissie van 
het Medical Department. Omdat de 
Franse regering specifi ek de Ford-
ambulances had genoemd werd 
elke bron van informatie over het 
ontwerp en de benodigde materialen 
zo grondig mogelijk onderzocht als de 
tijd toeliet. Iedereen die dienst had 
gedaan bij de American Ambulance 
Service in Frankrijk en die kon worden 
gelokaliseerd, werd geraadpleegd. Er 
werd een speciale poging gedaan om 
de redenen te achterhalen voor het 
ontwerp dat door die organisatie was 
ontwikkeld tijdens haar vele maanden 

DOOR KEES BLIJLEVEN
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van dienst in Frankrijk. Er werd 
aangenomen dat het ontwerp dat toen 
in gebruik was ook het meest geschikt 
was.

Tijdens de Eerste Wereldoorlog was 
de Ford Model T een van de meest 
gebruikte voertuigen. Wat de Model 
T populair maakte, waren niet zozeer 
de prestaties, die niet spectaculair 
waren, maar de betrouwbaarheid, 
robuustheid, lage kosten en het gemak 
van onderhoud en reparatie. Het 
ontwerp was uiterst eenvoudig. De 
voor- en achteras waren massief en 
rustten op een enkele dwarsgeplaatste 
bladveer. De motor was een 
2,9-liter viercilinder zijklepmotor 
met een vermogen van 20 of 22 pk 
bij 1600 tpm (afhankelijk van de 
compressieverhouding). Een planetaire 
transmissie met twee versnellingen 
maakte gebruik van riemen in plaats 
van tandwielen en had slechts twee 
versnellingen vooruit en één achteruit. 
De versnellingen werden bediend 
met twee pedalen. Dit maakte het 
rijden gemakkelijker dan met een 
conventionele schakelpook. Er was 

geen rem als zodanig, in plaats daarvan 
zat er een samentrekkende band 
op de transmissie en handbediende 
expansieremmen op de achterwielen. 
Er was geen zelfstarter; de motor 
moest met de hand worden gestart.

Zijn succes was ook te danken aan 
het gemak waarmee hij zich liet 
aanpassen aan verschillende rollen: 
stafwagen, lichte vrachtwagen, lichte 
bestelwagen, lichte patrouillewagen, 
verbindingsvoertuig en zelfs als 
spoortrekker. En ook de hier getoonde 
variant: ambulance. Tijdens de Eerste 
Wereldoorlog, vóór de deelname van 
de Verenigde Staten aan de oorlog, 
boden enkele liefdadigheidsinstellingen 

Model T ambulances aan de geallieerde 
strijdkrachten. De standaard Ford 
Model T werd geleverd zonder 
carrosserie maar wel met een 
motorkap. Volgens de legende werden 
de eerste tien ambulancecarrosseriën 
gemaakt van het hout van de 
transportkisten! Latere carrosserieën 
werden geproduceerd door de grote 
carrossiefabrikant Kellner in Boulogne, 
nabij Parijs. De ambulance kon drie 
patiënten op brancards vervoeren of 
vier patiënten zittend en er konden er 
ook nog twee voorin naast de chauffeur 
zitten. Canvas ‘zakken’ bedekten de 
handgrepen van de brancards die aan 
de achterkant voorbij de achterklep 
uitstaken.

Het bleek een zeer goede ambulance te zijn. Door 
zijn lichte gewicht was hij zeer geschikt voor gebruik 
op de modderige en door granaten vernielde 
wegen in de voorste gevechtsgebieden. En als hij 
in een gat vast kwam te zitten dan kon een groepje 
soldaten hem er zonder veel moeite uittrekken. Hij 
was, zoals gezegd, ook makkelijk te onderhouden 
en te repareren en hij kon behoorlijk wat klappen 
opvangen. Tegen november 1918 waren er 4.362 
Model T-ambulances naar Frankrijk verscheept. Het 
was tevens de meest gebruikte ambulance door de 
geallieerden tijdens de oorlog. Veel Amerikaanse 
velddienst- en vrijwillige chauffeurs van het Rode 
Kruis reden in Model T-ambulances, waaronder 
schrijver Ernest Hemmingway en de toekomstige 
cartoonist Walt Disney.

In de Verenigde Staten verliep het proces als volgt. 
Het doel was de nieuwe voertuigen zo nauwkeurig 
mogelijk na te maken, op basis van de beschikbare 
foto’s en informatie en de suggesties van degenen die 
ervaring hadden opgedaan met het gebruik ervan. 
Er werden verschillende carrosserieën besteld en 
op standaard Ford-chassis gemonteerd. Vervolgens 
werden ze punt voor punt vergeleken met de foto’s en 
magere beschrijving van de Franse carrosserie. Het 
ontwerp werd uiteindelijk voltooid en eind mei 1917 
aangenomen. Het verzoek van de Fransen voor 2.000 
voertuigen voor 100 ambulance-afdelingen was door 
hen al verhoogd tot 120 afdelingen (waardoor er dus 
2.400 ambulances nodig waren) voordat het werk aan 
het ontwerp van de carrosserie was voltooid.

De bronnen waaruit benodigdheden konden worden 
verkregen werden grondig onderzocht. Ook werd er 
onderzoek gedaan naar de productiemogelijkheden 


